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INTRODUCCION

La ordenacién del territorio en funcién de la sensibilidad al
ruide de los usos del suele es un factor principal en la
lucha contra el ruide ambiental. Pero al referirnos al
impacto sonoro de asropuertos, un adecuado planeamiento de su
entorno se hace impresecindible para reducir su impacto y
posibilitar el normal desarrolle de las &reas urbanas
proximas y de las actividades ubicadas en su &area de
influencia, sin limitar el funcionamiento futuroc del
aeropuerto, ante la demanda social de mayor desarrollo de
este medic de transporte.

Las actuaciones en la emisién y en la propagacién del sonido
para reducir el impacto, factibles en otres focos de ruido
ambiental, estdn muy limitadas en este caso tanto por las

maracteristicas del foco de ruido, como por la supeditacidn
a los criterios de seguridad.

e O DEL IMPACTO SONORO DE LERTOS

Una correcta planificacién de usos del suelo en el entorno de
un aeropuerto exige conoccer, con la suficiente precisidn, la
distribucién de los niveles sonoros por €1 originados.

Para poder obtener un mapa de ruido representative de los
niveles de inmisidn sonora existentes en el irea, es preciso
considerar todos los factores gque influyen en la emisidn y
propagacién del ruido de aeronaves, en funcién de su forma de
operar en el aeropuerto. La informacion necesaria se pusade
resumir en los tres grupos siguientes:
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- Informacidén sobre tréfico: Namerc de operaciones,
diferenciando categorias de tridfico, periodos mensuales,
pericdos del dia y tipos de aeronaves.

e« Informacidn sobre forma de operar: Definicién de pistas
¥ trayectorias de aterrizaje y despegue, describiendo la
dispersién lateral sobre las traysctorias nominales ¥y
distribuyendo el tréfico en pistas y trayectorias.

e Datos sobre el ruido y comportamiento de las diferentes
asronaves en las operaciones de aterrizaje y despegue.

Por otro lade, habri gue contemplar la influencia de factoraes
como la topografia o las condiciones meteordlogicas en la
propagacién del sonido, al tratarse de grandes distancias de
propagacidn.

Debido a esta situacién, la definicidén de curvas de nivel
s=onoro en base a medidas de nivel sonoro en el area afectada,
exigiria la realizacién de mediciones en numerosos puntos,
con periodos de medicidén muy largos en cada unco de ellos,
para conseguir resultados representativeos del impacto. Esto
conllevaria, ademas de largos plazos de ejecucidn, un coste
muy elevado de sste tipo de estudios.

Més adecuado resulta el emplec de métodos de cdlcule
suficientemente desarrcllados, gue han demostrado tener una
buena precisiédn.

Por otro lado, no hay gue olvidar el objetivo del estudio:
planificar los usos del suelo en el entorno del aeropuerto.
Todo estudio de planeamiento debe realizarse sobre horizontes
a varios afies, para lo gue es necesario predecir el impacto
sonoro futuro del aercopuerto, en funcién de prognosis sobre
la wvariacidén del tréafico y de la forma de operar de las
asraonaves en los escenarios gue se establezcan. Obviamente,
esta tarea no es posible efectuarla con mediciones.

Por fdltimo, el enplec de métodos de cdlicule permitird
analizar los resultados proporcionadeos por diferentes
alternativas, con el fin de seleccionar las opclones gue
ofrezcan un menor impacto sonoro. De esta forma se pusde
analizar la influencia de actuaciones como prohibir o limitar
los wvuelocs nocturnos, o los de determinadas aeronaves, el
establecimiento de prioridades en 1la utilizacién de
determinadas pistas o trayectorias, o la definicidn de rutas
de bajo ruido gue eviten el sobrevuels de zonas urbanas.

OHDA

Desde 1.982 LABEIN estd colaborando en este campo con el
Danish Accustical Institute, centro con 30 anos de
experiencia en el estudio del ruido de aeronaves y gue han
desarrollade une de los mejores métodos a nivel spundial para
estudiar el impacto sonoro de aeropuertos: el Danish Airport
Noise Simulation Model, DANSIM [1].
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DANSIM es acorde con la metodelegia establecida peor ECAC
(European Civil Aviation Conference), pero conteniendo DANSIM
algunas mejoras gue permiten conseguir mayor precision en el
calculo.

Con este método se efectud en 1.98%/90 el estudio del impacto
del aeropuerto de Bilbao/Sondika, sobre cuatro escenarios de
estudio [2].

Actualmente se estd llevando a cabo el estudio del impacto
sonoro del Aeropuarto de &5an Sabastiidnj/Hondarribia, por
encargo de la Viceconsejeria de Medio Ambiente dal Gobierno
vasco, Pl sstudioc estd planteado sobre tres escanarios:

e Afic 1.991, situacién actual (antes de la introducecién de
reactores). Escenario basade en les datos de trafico
proporcionados por el Aeropuerto para este afio completo.

e Afio 1.997, situacién intermedia, definida a partir de
estimaciones de crecimiento del trafico en las diferentes
categorias de aeronaves y contemplando la sustitucidn, en
1.992, de los tradicionales F-27 por reactores MD-88.

s Afio 2.005, situacién futura, definida a partir de los
escenar ios anteriores en base a hipdtesis de desarrolle
del trifico aéreoc en el aeropuerto.

En los tres escenarios el impacto se definird mediante mapas
de ruido, del tipo del mostrado en la figura 1, para los tres

indices seleccionados para caracterizar el impacto: Laga
{07:00 a 22:00), Liges (22:00 a07:00, cuando existan

operaciones dentro de aste perioda) y Ly, (Nivel dia-noche).
En cada escenario el impacto se evalda a partir de los tres
neses de maximo trafico.

Gt

ey ati - %]

Figura 1.- Ejemplo de representacion de resultados en cdlculos efectuados por
LABEIMN/D.ALL
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A partir de los resultados obtenidos con el cilculo del
impacto en los diferentes escenarios, el planteamiento del
estudio tiene dos objetivos:

Por un lado, analizar el impacto sobre los nicleos urbanos
existentes en el &rea, Hondarribia e Irun, ¥ evitar que las
nuevas edificaciones se ubiguen en zonas con niveles sonoros
incempatikbles con el uso residencial. En la evaluacidn del
impacto se aplicara una de las opciones del DANSIM
consistente en evaluar la poblacidn afectada por determinados
niveles de ruideo en diferentes alternativas, de forma gue se
pueda evaluar las ventajas gue para la poblacibfn representan
distintas distribuciones del impacto sonoro. Un ejemplc de
este tipo de andlisis se presenta en la figura 2.

Por otro lado, al encaontrarse el Aeropuerto ubicadeo en el
area natural de la Bahia de Txingudi, se efectuara una
evaluacién del impacto del ruido de las aerconaves sobre las
aves. Con este fin se esta llevando a cabo un andlisis
bibliogrifico sobre el efecto del ruideo de aeronaves en las
aves, gue posteriormente se particularizara para el drea de
estudio.
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Figura 2.- Ejemplo del andlisis de la exposicidn de la poblacidn al ruido de
aeronaves para dos estrategias diferentas de utilizacidn de pistas.
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