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INTRODUWCCION

La parcala objete de sstudic, con una superficie de uncs 220.000
m, es propiadad de la Universidad de Valladolid vy estd destinada a la
congtruceidn de wviviendas vy edificios deé cardcrer universicario. Se
encuentra =ituada en la periferia de la ciudad y estd delimitada por la
"Carretera del Cementerio® (Oeste), la nueva carretera de
glrcunvalacidn ("Ronda Morte")y al ferrccarril Valladolid-Venta de
Bafioe (Este). Por lo tanto, ge halla rodeada de fuentes longitudinales
de rulide de muy diversc cardcter gue obligarcn a tomar en consideracién
su influencia cuando se tratd de evaluar el impacto sonore gue
preducirian sobre la edificacidn.

EQUIFD DE MEDIDAS ¥ SISTEMATICR DE MUESTREC

El inserumental utilizads para la realizacisn de lag medidas
conalstia en dos equipos idénticos Briel & Kijar compuestos de micrSfono
de media pulgada con protecoidn antiviento y Analizador del Hivel de
Ruidos 4427 (Hoise Level Analyzer Type 4427). La metodologlia seqguida e
baessd en realizar medidaa diferentes para cada emiacr de ruide en
funcifén de las caracterfaticas gque le eran propias. El miordfons as
aitud slempre 4 1,2 m de altura formando un dngule oon la horizontal de
45°. Loa valores se tomaron en dB{A).

DESCRIFCICON DE LAS FUENTES

Lae fuentes principales de ruidos en la parcela se resumen en
tres diferentes viales de cireulacidn perimetrales:

- Camino del Cementerio

= kenda de Circunvalacién

- Ferrocarril Valladolid - Venta de Bafios

a.- Caminoc del Cementeric.- Es una via de dos carriles de ecireulacidn,
uno en oada sentideo, flangueada por doble hilera de arbolado muy
descuidade (cipreses, almeces ¥ acacias). La construccién reciente de
un tramo de la Fonda Norte ha intersectade esta comunicacidn 1o gue ha
suplesto una revalorlizacién de la Funcidén ccmunicadora de esta via para
al trdfico rodado. En el costado del vial opuesto a la parcela existen
viviendas y algunos talleres mecdnicos gque de forma puntual pueden
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coneribuir a incrementar el ruido en la parcela.

b.= Ronda de Circunvalacidn.- Ez el limite septentrional de la parcela.
En diche tramo mantiene un recorride en rampa para salvar la lines
farroviaria Valladelid-Venta de Bafice mediante un pasc elevado, <on una
altura méxima respecto de la parcela de 10,5 m, le gue supondrd un
increments afiadido sl niwvel de ruidos respects al gque existiria ei
fuera llana (1).
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Figura I Flano de Is parcela.

c.= Farrccarril WValladslid-Venta de Bafoas.— La lfnea ferroviaria
Valladelid-Venta de Bafos es una de lag gue mantiene mayor actividad de
toda la ped RENFE, por la gue circulan tanto conwvoyes de mercancias
como de wviajeros. L4 cota de altura de la via respecto a la parcela es
de aproximadamente 1,5 m. ¥y no exigte ningun obetdculo entre la via v
la parcela que pudiera caonstituir una pantalla acfatica, Paralela a la
wia de prolonga la Ronda Norte por lo gque se superponen dos fuentes de
ruide con influencia desigual, debide a la existencia de un murce de
hormigin de unoe 80 om de altura interpussto entre la carretera y la
wia,

EVOLAMZION TEMFORAL

Se han realizade medidas del nivel de ruido medido en la
prolongacidn del cCamine dael Cementeric (2), observando gque exiscte una
2ona, entre lap 6 y las 20 horas, an la que se aleanza un mdximo diarie
précticamente eptaciconarie, decreciendc a partir de esa hora hasta
avanzada la mediancche en gue adguiere unos valores minimos gque ge
mantienen ceon altibajos hasta las 5 horas aproximadamente en que vuelve
a incrementar de forms continuada hasca las 8h. Los mismos resultados
2@ @nconcraron en ckros puntas de la Ronda Nerta.,

Se han efectuado medidas durante dos dias seguidos en dos puntos
donde, en un casa, era predominante el ruideo originade por el
ferrocarril ¥ en otro donde se superponian los procedentes del
ferrocarril y de wuna ecalle paralela. El ruide originade
fundamentalmente por el ferrocarril hace aparecer picoe dehidos al pasc
de log trenes, sungue con algln desfase de uno a obro dia (variacién en
2l horario real de los trenes,; retrasos, @te). El medido scobre
ferrocarril con un vial adyacente tiene un perfil cresteado durante las
24 horae, suavizado durante las horas diurnas por la superpoeicién del
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ruido gircundante de la actividad urbana (trdfico rodado e industrias
en puntas alejados).

DISTRIBUCTION ESPACTAL DEL RUIDD EMN LR PARCELA

Se¢ han tomado simultdneaments pares de muestras a distinta
distancia del wial, durante Since minukcs, en kres ocasiones,
chteniendo un total de 6 medidas a las distancias de 12, 24, 36, 48, 60
¥ 72 metros del =2je de la calsada. Las medidas se realizaron an
descampado dentro de la parcela, de forma gque se evitaran pegibles
reflexiones de edificios cercanss. El suelc, humedecido por recientes
lluvias, tenia una textura esponijosa. [a medida se realizd hacia el
mediodia cuande el nivel @onore alcanza una situacién estable de walor
midxime. El tréfico girculd con Eluidez durante la medicidn.

En la figura 2 representamos los seis wvalores del Leg de les 5
minutos, también en dB(A). Las
barras de error gue accmpafan a
lax Funtag indicamn la
semidiferencia. entre los valores
extremos obtenidos a leo large del
ciempo de muestrec (S minutos).
Loa niveles de ruido decaen
apreciablemente en log primercs
me ko permanecliaenda
agtacionariags a partir de los 36
melras de distancia a la fuente.
La curva gue se representa &8 la
ubtenida ajuscando los datos a
una funcisn de tipe logaritmice y : : : . ; :
Bu expresisn expliciea viene dada I'u o4 a0 T4 m
por Leq = 62,3 — 3,3 LN %, BlendS  eygmrs 2 Veriscicn del nivel s ruidos
¥ la distancia a la fuente. an AFfAL, Leg 5. com fn gistancda a ia
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Frente a la rampa de la
Ronda Morte, s han tomads das
muestras, de cince minutea cada una, a las distancias de 50 ¢y 100
metros del eje de la salzadm, con salida gréfica desde el analizador.
En las grdficas del Legq de un segundo medidso simult&neamente, los
Picos eran consecuencia del pasc de wvehficulos pesados. El niwel de
rutdo originade por este vial en los deos punteos fue muy semejante, por
le gue se deduce gue en las zonas de la parcela donde predomina el
ruide proveniente de este wvial, se mantiene el nivel de ruide cen unss
valored f[luctuantes entre 50 v 85 dB(A), dindcse el wvalor mdxime
Onicamente de forma circunstancial.

Ruido de un convey.- Se han realizade mediciones a las distancias
de 12, 24 ¥ 48 metrog del eie de la entrevia guedands ripificades los
trenes dentro de las siquientes categorias:

Unidades de wviajeros : Son wvehlculos ligeros, de dos o tres
coches, con 8 & 12 ejes. Bl ruide muestra un ascense brusco desde
aproximadamente los 55 = §0 dBE(R) (ruido de fonda) hasta lee 70 - 30

dB(A), seguide de un no menos brusce descense <uando se aleja, Para la
medicisn mda cercana a la via (12 m) diehe nivel aleanzé ceasicnalmente
loe &% dB(A).

Compeeicicones de mercancias : Constan de un gran nimers de
Vagones remoleades por un elemento motor. Su nivel de ruide aleanza
ripidamente wun miéximo cercanc 8 los 5 dB{A) al pasoc de la loccmoraora,
estableciéndose postericrmente un pericdo estable al paso de los
vagones. Para las posiciones praximas a la via (12 m.) el nivel de
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ruide puede alcanzar en algunas ocasiones loe 90 dB(A).

Composicicnes de wviajeros : Estas composiciones constan de una
locomotora y un nimers de coches menor gue los mercancias, son mas
ligerss y tienen menor nimers de ejes. Los valores méximos a la
digtancia de 12 m rondan los 85-90 dB(A) 2l paso de la locomotora
decayendo paulatinamente al paso de los wvagonea. Un caso Se representa
en la figura 3.

Figura 3 Frrifacisn ol
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Para analizar la dietribucidn espacial del ruide del ferrocarril
se han realizade medidas a las distancias de 12, 24 y 46 metros en les
diferentes cascs de camposiclones de trenes. [e los datos cbtenidos se
puede dedocir que en general los valores del nivel de ruldo midxima & 12
metrog 2e mayer en. aproximadamente 5 dB(A) 2 lo= medidos a 24 metros ¥
egte a su vez del orden de 5 dB(A) mayor que el correspondiente a los
48 metros.

En cuants al ruide generads por la calzada adyacente a las vias,
galwva en cirouneeancias eepontdneas (como togue de bocinas, etc), se
puede admitir gque la influencia de este wvial en el nivel de ruides
gobre la parcels ez sgignificativamente menor a la gue ejercen los
demde, vy especialmente el ferrccarril.

CORCLUSTONES

En conzecuencia, parece recomandable evitar la exposicidn a tales
fuentes de ruido y en particular a las del ferrocarril. Sugerimos, por
tants, una especial atencifn a esta fuente y, dado gque && generan
principalmente por la friccién rueda - carril (3), seria aconsejable
soultar dichas partes emigoras por medico de talud de tierras, muro
protectar o cualdquier otra forma gue pirva de bkarrera antirruide, ya
gue el cardcter da esta via no exige la permeabilidad de paso a
vehiculos y personas. Respecto del ruide producido por los vehfcules
automdviles, proponemcs una atencidn especial a los cerramientos de los
inmuebles con frente a las viaz generadoras y alejar a mis de 100 m del
pazc elevado de la Ronda Norte de toda edificacidn deooente o
residencial, admitiende el use como zona deportiva. Una gubierta
wvegetal adecoada en una banda de mds de 36 m de ancha cerca de las vias
perimetrales puede ayudar a reducir los niveles del ruide hacia el
intericr por loc gue sugerimos una concentracidn de la edificacidn en
lag zonas ledanas de tales vias y la situacisn frente al camino del
cemantearic de log edificios administratives, comedores y de todos
aguellea cuyos uacs no exigen condicicones de silencio.
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