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PREDICI‘..'.:JL‘.'IN DEL RUIDO DE TRAFICO PARTIENDO DE MODELOS
MATEMATICOS.

Angel Ibafiez Marruedo

Servicio de Medio Ambiente. Ayuntamicnto de Zaragoza;, ¢/Eduardo [harra s/n, 30009,
Zarapgoza

A partir de los datos obtenidos en ¢l mapa de ruide de la ciudad de Zaragoza cn
el afo 1988, se realizd con la E. T. 5. I 2., en concrelo con su Departamento de
Ingenieria Mecdnica, un modelo inicial para la prediceidn del ruido debido al tréfico
rodado, que relaciona el nivel sonoro eguivalente diumo (L, ) con la densidad del
trafico (vehiculos/hora).

El modelo obtenido se ajustd a la expresidn:

Y = 2,55 x + 49,407

sicndo:
y el valor previsto de Ly, .4 divmo en dBA
% el logaritmo neperiano del nidmero de vehiculos/hora divmao.

A través de sucesivos ajustes de este modelo se obtuvicron los valores reflejados
en la tabla [

Estos modelos se basan en expresiones tedricas o cn formulas semicmpiricas
donde sc relacionan el nivel sonoro, L, con la intensidad de trifico (vehiculos‘hora} y
con las caracteristicas "fisicas” de la calle.

De los reflejados en la tabla 1, las letras siguicntes corresponden a los términos:

V= vehiculos ligeros

D = anchura de la ealle

% p = tanto por clento de vehiculos pesados sobre ligeros
Z = calle comercial

V4 = vehiculos ligeros por hora

W, = vehiculos totales (ligeros+pesados) por hora
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Lz necesidad de estos modelos matemidticos vieme justificada por ser una
herramienta fundamental para:

- Predecir ¢l impacto sonoro que producird ¢n una zona la implantacidén de una
nucva actividad.

— Elaborar una politica de control de ruido, adoptando ordenanzas y oOtras
reglamentaciones acisticas,

- Disediar y llevar a cabo acciones puntuales para el control y reduccidn del ruido.
- Servir de soporte a cualquier tipo de planificacion urbanistica:implantacién de
zonas verdes o espacios abiertos,mejora de la calzada, distribucidn del trifico
rodado, nuevas construcciones, ...

Lo que se persigue es la elaboracion de unos modelos matematicos gue den una
prediceion de ruido de trifico en funcion del flujo de vehiculos (intensidad de trifico,
velocidad, nimero de vehiculos pesados y ligeros), y del lugar o zona donde sc aplicard
las medidas (naturaleza del entorno proximo, pendientes de la calle, altura de los
cdificios, materiales de las fachadas de estos, tipo de calle —comercial o de servicios-,
nimero de carriles, tipo de firme, longitud de la calle, anchura, existencia de plazas o
paseos centrales, vegetacidn, entre otras),

Durante ¢l afic 1.992 el Servicio de Medio Ambiente del Ayuntamiento de
Zaragoza realizé mediciones de ruido de trdfico en el Scctor Actur, cuyos modelos
matcmiticos son:

Diia: v
Lﬂ=56,DET9+G,292$%p+2,623TLH—é§

Moche:

L. =53,5121+0,1856%p+2, 3448L Vew
g ¥ ¥ ¥ nT

siendo V. v V|, = vehiculos ligeros dia y noche.
Comparando los valores obtenidos en calle con los obtenidos en el modelo
matemiatico se ha comprobado que existe una desviacion de 0,5 a 1 dBA, por lo que sc

puede abtener las siguientes conclusiones:

- Es importante describir ¢l lugar “fisico” {lugar exacto de la medicidn, direccion de
trifico..)

- El madelo se desvia de los valores reales cuanto mayor s ¢l volumen de trifico ligero.

- Fl modelo se ajusta bastante bien para volimenes de trifico cntre 300 y 500
vehiculos/hora.

- El modelo prevé valores inferiores a los reales para volimenes superiores a 500 v/h y
valores superiores a los reales para volimenes de trifico inferiores a 500 v/h

- Hay que seguir investigando en otras zonas de la ciudad para poder comprobar las

distintas correlaciones que se dan entre los modelos matemiticos y los datos reales de
ruido de trifico de las mediciones efectuadas.
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VARIABLES A CONSIDERAR DE LA CALLE
¥ DEL TRAFICO EN LA TOMA DE DATOS

HOMBRE - CALLE :

_PUNTO MEDICION:

DIk ¥ BORA:

OBSERVACTIONES:

LOWGITTD FIRME

[0 cerea (< 200 m ) [] Asfalto en busn estads
[ Media (200-400 m) [ Asfalto en mal estado
[0 ELarga (> 400 m | [l 92tros:

AMCHURA TIPDO CALLE

H* de carriles: [l ®endiente

H® carriles ascen.: [1 tlana

H® carriles descen.: [ zmajada

Acara { > a = 2 m ]1 Semdfores:

Observaciones:

hAparesamienta wvehlculaa:

CLASE CALLE

0 wermal
a
a

Pases cantral

Comercial
Paatanal
(8N ¢

Yegetacidn ([SS/H):

ALTURA MEDTIA EDRIFICTOS

[ Mayor 4 alturas

0
I:I

Mener 4 alturas

abros Lipos:

gbservaciones:

VEEICULCI  HoRhA

Ligaeros:

Chservaciones:

Pasadas:

26




