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1.- INTRODUCCION.-

En este trabajo, con el fin de comparar el impacto
sobre la poblacidn preoducido por el ruido urbano en el
sistema de cuadriculas respecto al sistema wviario, se ha
elegido una parte singular de la ciudad de Alcoy, estu-
diando con profundidad una =zona representativa que se
corresponde con el Ensanche de 1957.

En dicha zona se observa gue la configuracidn urbanis-
tica es regular existiendo una perfecta ortogonalidad en
el trazado de manzanas ¥y calles; la anchura de calles v de
aceras, se mantiene practicamente, en su totalidad; la
altura de los edificios, la profundidad de patios de
manzana y otras caracteristicas constructivas son idénti-
cas en toda la zona y en general, escaso porcentaje de
zonas verdes o de arboles junto a las vias de trafico.

La desviacidn de resultados (dadeo por el nlimeroc de
habitantes afectados) permite cuantificar la desviacidn
del método de evaluacidn por cuadriculas respecto al
sistema viario.

2.- CONOCIMIENTO DEL ENTORNO.-

La polilinea gue engloba a la zona de estudio se co-
rresponde con lineas de un mallado general realizado en
toda la ciudad para la elecciédn de los puntos de medida,
resultando cuadriculas de 200 x 200 m. de lado, abarcando
una extensién de 440.000 m*., ¢ lo gue es lo mismo, 11
cuadriculas de dimensiones preestablecidas.

Dos vias principales, de una scla direccidn vy distinto
sentido, la atraviesan canalizando el trdfice gue accede
por la Carretera Nacional 340, bien en direccidn Alicante-
Valencia con orientacién Noreste (NE), bien en direccién
Valencia-Alicante con orientacién surceste (SW), a través
del Desdoblament de la Travessera. Ambas vias son parale-
las, =separadas por s6lo una calle paralela intermedia.



Las vias perpendiculares a éstas, algunas de ellas, atn
no llegandeo a alcanzar la misma importancia, poseen un
elevado triafico, si se considera gue sirven de comunica-
cidn entre las mismas o son los Gnicos accesos directos
que posee el Casco Antiguo de la Ciudad. Tal es el caso de
la calle GAongara.

La dificil orografia de ésta zona, delimitada por los
barrancos formados por los rios Uxola, Rigquer y Benisaidg,
vy la falda de la Sierra de Mariola, aobliga a salvar los
importantes desniveles existentes a través de fusrtes pen-
dientes gue comunican las vias longitudinales.

3.- METODOLOGIA EMPLEADA.-

La metodologia empleada en este estudioc de detalle, en
esencia, ha sido una metodologia dindmica, midiendo di-
stintos puntos a distintas horas, durante wvarios dias
estableciéndose tUnicamente dos pericdos de medicién,
suficientes para la comparacidn del sistema de cuadriculas
con el gistema viario. Un pericdo punta, de 8'00 h. a
10'00 h. ¥ un periodo walle de 10'00 h. a 13'00 h. E1
tiempo de medida para todos los puntos se establecid en 15
minutos o el tiempo necesario hasta gue el Leg se estabi-
lizara, después de cbservar las caracteristicag del trafi-
co, de las vias y recorridos preferentemente utilizados.

3.1.- Eleccion de Puntos de Medida.- Para la eleccidn de
los puntos de medida se siguieron los sigunientes crite-
rios:

1) En primer lugar se tomaron agquellos pertenecientes
al cuadriculado, sumando un total de 22 puntos.

#} Para el andlisis de la red viaria se establecieraon
31 puntos mds, con el fin de gue todas las calles, dispu-
sieran de, al menos, un punte de muestreo, si no existen
aportaciones o derivaciones de trafico. Estudiando con
profundidad las direcciones y sentidos del traficoc rodado
en cada calle en particular con el objetc de obtener el
puntc mas representativo posible.

3) Para la eleccidn del lugar de medida se evitaron los
semdforos, los cruces y todo aguello circunstancial gue
afectaria de forma clara los resultados de la muestra.
Para lo cual, teniendo en cuenta estos condicionantes, se
situaron en la mitad de cada manzana.

3) El andalisis de la zona se hubiera podido realizar
con un ntimers menor de puntos de medida, sin embargo, =e
han elegido el total descrito para poder comparar los
resultados obtenidos.

4} Las medidas se han efectuadeo durante todos los dias
lakorables de la semana, exceptuando sdbados, domingos,
festivos y cualguier otro dia gue por cualguier circuns-
tancia no sea caracteristico de las condiciones normales
de la zona. Ni siguiera en diferente periodo de un mismo
dia, =se ha medido en mds de un punto gue pertenezZzca a una
misma calle, al existir en algunas de ellas varias esta-
ciones de medida. Las mediciones relativas a distintos
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periodos de un mismo punto se han efectuado dejando el
intervalo de una semana entre las mismas.

Este estudio de detalle se realizd durante los meses de
febrero y marzo de 1994, utilizando un total de 11 dias,
con un tiempo real de medida de 22 horas y 1l minutos, gque
representa un 19,52% menos del tiempo tedrico previsto.

3.2. Estudio de la Poblacidon.- Delimitada fisicamente la
zona de estudio, se trasladd la misma sobre los planos
catastrales a escala 1:1.000, con objeto de localizar los
codigos predeterminados de cada manzana objeto del estu-

dio.

La informacién posterior disponible necesita como dato
de entrada el cédigo de la manzana, por lo gue resulta
imprescindible la blisgqueda del mismo. Resulta evidente que
por el uso recaudatorio gque se le da a toda esta informa-
cidén, la misma estd totalmente actualizada v, por lo
tanto, el indice de error gue se comete gueda reducido a
un minimo.

Biusqueda ¥ localizacidén de los planos de detalle de
cada manzana, representados a escala 1:300 en su mayoria,
aungue existen excepciones a escala 1:1.000, 1:600, 1:500
v 1:200, en funcidén de la extension de la misma.

Con el cddigo de la manzana y para cada nimero de
policia existente en los planocs citados se rebusca la
ficha que corresponde a dicho nimero a fin de recopilar la
superficie construida, Superficie de patio vy Altura edifi-
cada.

Mediante un programa especifico se obtuvo una wvia de
acceso &8 la base de datos del Padrdén Municipal para obte-
ner en cada uno de los nimeros de policia, el namero de
habitantes.

Las datos anteriores se procesaron mediante una hoja de
calculo, obteniéndose para las calles gue delimitaban cada
manzana, con su cddigo correspondiente, el nombre de la
calle por la que accede a la manzana, los nimeros de
policia pertenecientes a la misma, la superficie construi-
da, la superficie de patio, la superficie habitable, el
nimero de alturas edificadas, los habitantes, la superfi-
cie habitable por habitante. Las operaciones anteriores se
realizaron en 60 manzanas arrojando los resultados globa-
leg para toda la zona de estudio siguientes:

= Superficie construida total: 293.343'70 m*.
- Superficie de patios: 117.772'36 m®.
- Superficie habitable: 175.571'34 m?.
- Habitantes: 10.97%9,

4.- RESULTADOS OBTENIDOS.-

Para el sistema de cuadriculas se supone gue la pobla-
cion de la zona objeto (10.979), c bien si no se hubiera
realizado el estudio de las manzanas se supone gue la
poblacidn total (63.6%97), se encuentra uniformemente
distribuida en toda la superficie afectada. En ambos
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supuestos, los resultados que se obtienen son independien-
tes de la poblacidn, como se muestra en el grédfico.

En el sistema viario el color abarca la totalidad de la
calzada, puesto gue las medidas se han tomado en puntos
prédximos al contorno de las calles (aceras, arcenes, ete.)
los niveles de ruido representados corresponden a los de
lineas de fachada.

Para contabilizar el nimero de habitantes afectados por
un determinado rango se ha procedido asignando al nimero
de policia los gue tienen acceso por el mismo, al descono-
cer la distribucién interior de cada wivienda. Por lo cual
es posible gue existan habitantes gue entrando por un
nimero de policia determinado, su fachada esté afectado
por niveles perpendiculares o paralelos a los tenidos en
cuenta.

Fuesto que el nivel sonoro medido en fachada no afecta
por igual a todos los habitantes gue entran por el mismo
nimero de policia, al existir wviviendas o partes de las
mismas gue por su situacidén estdn sometidas a niveles de
patios interiores; del estudio particular de la zona se
desprende gue solo el 60 % de las persconas gue acceden
por un mismo nimero estdn sometidas al nivel sonoro de la
medida vy el resto, es decir, el 40 % estd sometido a 13
dBA menos que el nivel sonoro antedicho. Esta relacidn se
desprende del andlisis de cada una de las manzanas gue
configuran urbanisticamente la =zona, siendo la gue existe
enire perimetrosz exteriores (fachadas) y perimetros inte-
riores (patios).

E L SAES

501

40

30,82

PORCENTAJE POBLACION AFECTA
g

<4E 4850 S0.55 S5E0  BOE5 G570 | TOTD
RANGOS NIVEL LEQ

1 | MAPA CUADRICULAS [l ANAUSS FED u'l.l.r%f._l

5. -CONCLUSIONES. -
Del gridfico anterior se observa lo siguiente:

- En el sistema de cuadriculas, el porcentaje de poblacién
afectada por las distintas bandas de niveles sonoros es
independiente de la densidad de poblacidén y por tratarse
de un sistema de promediado, desaparecen las bandas de
poblacién sometidas a valores extremos, agrupdndose en
bandas centrales. Es significativoe observar gue para la
banda de 65-70 dBA, el sistema de cuadriculas da un por-
centaje de poblacion superior al 50 %, mientras que el
andlisis de la red viaria presenta tan sélo un 16 %,
suponiendo un error de aproximadamente el 400 %.
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