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En cumplimiento del Convenio firmado entre el Exmo Ayun-
tamiento de Valencia y la Universidad Politécnica de Valencia
el L.A.T. realizé a lo largo de los meses de Febrero a Junio
de 1.993,1las medidas y los estudios necesarios para conocer
con suficiente detalle el grado de contaminacién acistica en
los distintos puntos representativos de las calles incluidas
en el citado Convenio,asi como su variacién temporal en los
ocho intervalos horarios (de 8 a 9,de 9 a 10,de 12'30 a 13'30
y de 13'30 a 14'30 por la mafiana,y de 17 a 18,de 18 a 19,de
19 a 20 y de 20 a 21 horas por la tarde) en que se consideré
conveniente dividir la jornada diurna.

La red urbana establecida estaba compuesta por la Ronda
Interior (Colén,Jativa,Guillén de Castro,Blanquerias,Conde de
Trénor y Tetuédn),la Ronda Intermedia (Marqués del Turia, Ger-
manias,Ramén y Cajal,Fernando el Catélico,Menéndez Pidal,Zai-
df{a,San Pio V,Real,Alameda,Plaza de Zaragoza y Puente de
Aragén),la Ronda Exterior (Avda de Catalufia,Blasco Ibafiez,Car-
denal Benlloch,Eduardo Boscé,Peris y Valero,Giorgeta,Pérez
Galdds,Maestro Rodrigo,General Avilés,Peset Aleixandre y Pri-
mado Reig),ademds de los siguientes itinerarios:Ausias March,
Gaspar Aguilar,Jesids,Ayuntamiento (Barcas, Pintor Sorolla,Al-
fonso el Magnédnimo,Paz,San Vicente,Maria Cristina,Mercado
Central y Plaza del Ayuntamiento), Avenida del Cid,san Vicente
Paseo Pechina-P{io XII,Avda de Aragdén-Avda del Puerto y
Benimaclet-Viveros.

Para cubrir adecuadamente dicha red,se fijaron 282 puntos
- de medicidén repartidos a lo largo de los diez itinerarios an-
teriores,a partir de los cuales se determinaron los nudos y
tramos para ser representados en el mapa acuistico.

Como el ruido debido al trdfico es una combinacién de to-
nos distintos’y fluctuantes de presién con un espectro de
frecuencias muy amplio al que se denomina "ruido pulsante”,no
tiene sentido definirlo en términos del nivel sonoro en un
cierto instante,puesto que a los pocos segundos la variacién
puede ser superior a los 10 dB.
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La mds completa descripcién del ruido de trdfico,se rea-
liza mediante la distribucién estadistica completa a lo largo
de un periodo suficientemente representativo de los valores
sonoros instantdneos.A partir de esta distribucién estadisti-
ca,se pueden elegir distintos pardmetres indicativos de la
molestia ocasionada a la comunidad segun los casos. ’

Para la realizacién de las mediciones se utilizaron dos
equipos Bruel & Kjaer modelo 2231 que llevaban incorporade el
médulo BZ 7115,apropiado para el analisis estadistico del
ruido ambiental.

Para obtener la informacién estadistica completa de cada
uno de los puntos elegidos en cada uno de los ocho intervalos
horarios,se ha considerado suficientemente representativa la
muestra obtenida durante un periodo ininterrumpido de diez
minutos,durante el cual el sonémetro determina los seiscien-
tos niveles correspondientes a los seiscientos segundos del
intervalo de medicién.Para cada punto y para cada uno de los
ocho intervalos horarios,cbtenemos los valores correspondien-
tes de los siguientes pardmetros expresados en dBA :

Leg nivel equivalente horario

S.E.L. second equivalent level

Madx P nivel instantdneo méximo

Mix L nivel mdximo en un segundo de los 600 niveles co-
rrespondientes al intervalo de medicién de 10 minutos.

Min L nivel minimo en un segundo de los 600 niveles del
intervalo de medicién.

L, nivel correspondiente a un segundo que sdélo es
superado durante el 1 % del tiempo de medicidn.

Ly nivel en un segundo que sélo es superado durante
el 10 % del tiempo de medicidn.

Lg, nivel en un segundo gue es superado durante el 50
% del tiempo de medicién.

Lo nivel en un segundo que es superado durante el 90

% del tiempo de medicién.
Lgg nivel en un segundo que es superado durante el 99

% del tiempo de medicién.

En consecuencia,en cada punto y en cada uno de los ocho
intervalos horarios,se han tomado como minimo diez medidas
correspondientes a los diez pardmetros establecidos ante-
riormente,lo que significa que,como minimo,el nimerc de medi-
das realizadas ha de ser de 22.560,aunque el nuimero real de
medidas fue de 25.100.

Todas las medidas se han realizado en dias laborables,
evitando también las tardes anteriores a los dias festivos,y
en condiciones favorables {ausencia de lluvia y de viento
fuerte),siguiendo las siguientes recomendaciones generales:

No medir en zonas de jardin.

No medir en zonas donde existan coches aparcados.

No medir en pasos de peatones. i

Medir en los bordes de las aceras.--

Situar el sonémetro a 1,5 m de altura en posicién hori-
zontal orientado hacia la fuente de ruido con pantalla anti-
viento en el micréfono. )

Operador alejado en todo momento del sondmetro para evi-
tar el efecto pantalla.

28



Calibracién diaria de los sondmetros.

Interrupcién transitoria de la medicidn cuando se produce
alguna circunstancia andmala,tal como aproximacién de ambu-
lancias,bomberos,policia,etc.

A partir de los valores de campo,se han determinado los
niveles equivalentes correspondientes a cada punto,a cada nu-
do,a cada tramo,a cada calle y a cada itinerario en cada in-
tervalo horario,el correspondiente a la mafiana (de 8 a 14'30
horas),a la tarde (de 17 a 21 horas) y el diario (de 8 a 21
horas).

Con los niveles percentiles (L, Lyq, LgysLgseLgy) ¥ los Ly, Lo

L,V Médx P,correspondientes a todas las medidas efectuadas en

cada punto,se ha hecho el estudio estadistico,determinando su
ajuste a una distribucién normal,calculando su media y su
desviacién tipica.

Todos los datos obtenidos se han incorporado a la re-
presentacién cartogrdfica digital de la ciudad de Valencia,lo
que permite visualizar la situacién acistica en cualquier
punto e intervalo horario comprendido en esta primera fase de
la realizacién del mapa aclistico de Valencia.

Para el conjunto de todas las medidas realizadas en esta
primera fase del mapa acistico de la ciudad de Valencia,de
las que 2.510 corresponden a niveles equivalentes horarios,su
composicién es la siguiente:

Los 1.256 valores de niveles equivalentes horarios medi-
dos por la mafiana en los cuatro intervalos horarios entre las
8 v las 14'30,se distribuyen de la siguiente forma:

INTERVALO dBA Ne¢ de VALORES %
65,0-67,% ... . C S 0,2
68,0-70,9 .. ...t 16 ... i, 1,3
T1,0-73,9 .. e e 105 ... i . 8,4
74,0-76,9 ... ...y L3585 L 28,3
77,0-79,9 .. i e 659 ... iiiiiien .52,5
80,0-82,9 .....ciiiiiininrenaela116 il . 9,2
> 83,0 i iiiiiiae s 2 e ieaeea 0,2

Los 1.254 valores de niveles equivalentes horarios medi-
dos por la tarde en los cuatro intervalos horarios entre las
17 v las 21,se distribuyen de la siguiente forma:

INTERVALO dBA N¢ de VALORES %
< 65,0 e e e 1 ....... veeeess 0,1
65,0-67,9 ... T 0,5
68,0-70,9 ... .. 18 ... .. 1,4
71,0-73,9 it 2132 i .10,5
T4,0-76,9 ... i i i 451 .. .. oo, 36,0
77,0-79,9 ..iiiiieaen. veeseesB574 it .45,8
5> 83,0 i ieeiaceaaa 2 e, 0,2

Los 2.510 valores de niveles equivalentes horarios du-
rante el dia completo,se distribuyen del siguiente modo:

INTERVALO dBA N2 de VALORES %

< 65,0 LLiiiiiiieiieneeln 1 ., vee.. 0,0
65,0~-67,9 ... ..o i, 9 e 0.4
68,0-70,9 ....... . i, 34 ... 1,4
71,0-73,9 . 237 e 9.4
74,0-76,9 ... .. i 806 ............ 32,1
77,0-79,9 ..., 1.233 ... 49,1

> 83,0 L. 4 ... 0,2
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La situacién acistica de la ciudad de Valencia es real-
mente preocupante ya que el 56,7 % de la totalidad de los
valores de los niveles equivalentes horarios medidos estén
por encima de los 77 dBA.Si tenemos en cuenta que a nivel eu-
ropeo se considera que el nivel eguivalente diario no debe
sobrepasar los 65 dBA,y que la escala decibélica es lo-
garitmica, los datos anteriores significan que en el 56,7 $ de
los casos la potencia acustica es 16 veces superior a la ma-
xima considerada en los paises europeos,mientras que précti-
camente no existen valores por debajo de ese limite de 65 dBRA

Hemos podido comprobar que los vehiculos que mds con-
tribuyen a elevar el nivel de ruido en nuestras calles
son,por una parte el trdfico pesado, fundamentalmente autobu-
ses y camiones que con sus potentes motores diesel contaminan
excesivamente el clima sonoro de nuestra ciudad;y por otra,
las motocicletas,sobre todo las de baja cilindrada que con
tubos de escape v silenciadores muy ruidosos contribuyen de-
cisivamente a elevar los niveles sonoros,y ademds con el
agravante de que el ruido que emiten es de mayor frecuencia y
por tanto mds molesto para las personas.

Las medidas que deberian tomarse para disminuir de forma
notable y rdpida los niveles de ruido en nuestra ciudad,sin
pretender ser exhaustivo,serian las siguientes:

1.-Campafia de concienciacién ciudadana desde las institu-
cicnes piblicas a través de los medios de comunicacidn social
sobre la importancia de su participacién en la resolucién del
problema creado por el ruido.

2.-Creacién en el Ayuntamiento de una seccién de lucha y
prevencién contra el ruido y las vibraciones que controle la
situacidén acuistica y tome las medidas oportunas en cada mo-
mento.

3.-Aprobacién de Ordenanzas Municipales contra el ruido y
las vibraciones que permitieran desarrollar un plan completo
de disminucién de los niveles sonoros a lo largo del tiempo.

4.-Revisién periddica de los niveles de ruido de los
vehiculos en las I.T.V.,cosa que no se realiza actualmente y
gue es necesaria ya que cuanto mas afios tiene el vehiculo més
ruido produce.

5.-Utilizacién de mezclas asfdlticas muy porosas y en
consecuencia muy absorbentes del ruido.

6.-Sustitucién progresiva de los autobuses diesel por
ctros de gas,eléctricos o mixtos.

7.-Tratamiento acUstico de los tineles urbanos para evi-
tar su incidencia en las zonas préximas a sus embocaduras,
como ya se viene haciendo tanto en carreteras como en otras
ciudades con notable éxito.

8.-Utilizacidén de barreras acisticas en determinadas zo-
nas especialmente ruidosas de la ciudad.

9.-Previsién de los posibles niveles de .ruido en las fu-
turas. zonas urbanas,para lo que resulta imprescindible el es-
tudio previo del posible impacto aciustico.

10.-Normativa especifica para la maquinaria tanto de
Obras Puiblicas como de .limpieza en nuestra ciudad.El hecho
normal de martillos rompedores extremadamente ruidosos en
nuestras calles,cuando se pueden utilizar martillos silencio-
sos,o los camiones de recogida de basura por las noches, son
ejemplos de lo que no deberia suceder en nuestra ciudad.
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